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SALON DES PDE 2026
EVOLUTIONS DANS L’UTILISATION DU VÉLO ET 

DES INFRASTRUCTURES CYCLABLES
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L’observatoire du vélo et de la 
micromobilité

• Depuis 1998 !

• Comptages manuels

• Pour la première fois, on inclut la 
micromobilité

• Données quantitatives et qualitatives

• Enquête continue
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Comptages vélos

• + 15% de cyclistes comptés 

en 2025 par rapport à 2024
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Répartition Homme Femme

• 40% de cyclistes comptés en 

2025 sont des femmes, 

proportion très stable depuis 

4 ans
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Types de vélos utilisés

• 49% de vélos 

électriques pour 51% 
de non-électriques 

comptés en semaine en 

2025

• 15% des vélos 

comptés cette année 

sont des vélos familiaux 

(10% longtails et 5% 

bakfiets)
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Types de vélos utilisés selon le genre

• Surreprésentation des 

femmes parmi les vélos 

à assistance électrique 
(tous types confondus) 

• Surreprésentation des 

femmes également en 

ce qui concerne le port 

du casque (73% vs. 

65% des hommes) 
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La répartition des flux dans la Région

• L’Ouest reste 

sousreprésenté

• Les axes majeurs : le 

Canal, l’axe Tervuren-

Loi et Trône
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Les compteurs automatiques disent quoi ?

• Si on isole 8h-9h les jours de 

semaine, on constate une 

augmentation identique 

(+15%), mais en incluant la 

micromobilité (impossible de 

dissocier)

• Sinon, l’augmentation est de 

+12%

• Attention : rue de la Loi : 1 

seul compteur+travaux

• Pas de compteurs sur Louise, 

Gray ou Trône (pas de pc)
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Et la micromobilité ?

• 1 engin pour 9 vélos

• 8 utilisateurs d’engins de 

micromobilité sur 10 sont des 

hommes

• Le port du casque est 

beaucoup plus rare pour les 

engins de micromobilité que 

pour les vélos : seulement 2 

usagers sur 10
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L’enquête continue depuis 2021

- Pratiques vélo

- Profil modal

- Ressenti à vélo

- Vol de vélo

- Accidentologie

393 cyclistes interrogés
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Perception des trajets à vélo
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Pas du tout d'accord Pas d'accord Neutre D'accord Tout à fait d'accord

Mon trajet à vélo à Bruxelles est rapide et direct. Je ne dois pas faire de 
détour pour éviter par exemple un carrefour dangereux ou une barrière 

urbaine (gare, canal, etc.).

Je dispose d'un lieu de stationnement sécurisé pour mon vélo à (proximité de) 
mon domicile.

Lorsque je me déplace à vélo à Bruxelles, je trouve facilement un arceau vélo 
pour stationner mon vélo à mes différents lieux de destination.

Mon trajet à vélo à Bruxelles se fait majoritairement soit sur des 
infrastructures cyclables de qualité soit dans des zones apaisées (avec très 

peu de trafic routier).

Lorsque je roule à vélo à Bruxelles, je me sens globalement en sécurité. Je ne 
crains pas d'être victime d'un accident de la route 
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comment expliquer ce sentiment de sécurité en 

baisse…?

- Le risque d’accident

diminue pourtant

- Bcp de nouveaux 

cyclistes

- Encombrement des 

pistes, avec des 

vitesses et des 

volumes de + en + 

divers

- “bikelash”
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Le vol de vélo

- 2 répondant sur 10 se 

sont fait voler un vélo au 

cours des 2 dernières

années

- La moitié a un valeur de 

> €1000

- 70% sur la voie publique

- 55% portent plainte

- 19% utilisent

l’autocollant mybike
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Evolution des 

infrastructures 

cyclables 2012-2024 
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+136km en 5 ans !
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Mais il reste du travail pour compléter les réseaux
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Les grands chantiers en cours

Sainctelette et les passerelles du canal ( jusqu’en 2027)
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Les grands chantiers en cours

Le boulevard Lambermont : création d’une contrallée
bidirectionnelle (à l’image de la Petite Ceinture), entre Van Praet et 
Meiser

Quelques tronçons finis

Travaux jusqu’en 2028
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Les grands chantiers en cours

La rue Serkeyn – cyclostrade C223
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Les grands chantiers en cours

L’avenue Van Praet
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Les grands chantiers en cours

Avenue du Parc et 
la Barrière de St-
Gilles
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Réalisations récentes

Cyclostrade du canal 

sur la chaussée de 

Vilvorde au niveau du 

Palais Royal
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Les Micro-Projets : comment avancer sans budget…

+-30 par an; 
sans PU, 
marquages et 
réversibles

Ex : Woluwe, 
connexion
avec la 
cyclostrade
flamande
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Les grands chantiers à venir

- Meiser

- Charles Quint

- Chaussée de Ninove
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Ça bouge dans la périphérie !

Le Werkvennootschap a réalisé une série d’infrastructures

majeures pour les cyclistes pour casser l’effet barrière du R0

-> 5% des cyclistes circulant à Bruxelles viennent de la périphérie

et c’est là qu’il ya la plus forte augmentation
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Questions ?

fdepoortere@gob.brussels

mobilite@sprb.brussels

mailto:fdepoortere@gob.brussels
mailto:mobilite@sprb.brussels
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