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CONTEXTE & OBJECTIFS
ACHTERGROND & DOELSTELLINGEN

L’article 2 de l’OPE vise la 
protection contre les dangers, nuisances 
ou inconvénients qu'une installation ou 
une activité est susceptible de causer, 
directement ou indirectement à 
l'environnement, à la santé ou à la sécurité 
de la population.  

Les ratios actuels sont 
élevés:
100-200% dans le RRU et 80-120% dans 
les PE;

• Sans tenir compte des 
caractéristiques du projet 
(géographique, type de logement)  

-> taux de motorisation réel :

Artikel 2 van de OMV beoogt 
de bescherming tegen elke vorm van 
gevaar, hinder of ongemak die een 
inrichting of een activiteit rechtstreeks of 
onrechtstreeks zou kunnen veroorzaken 
aan het leefmilieu, de gezondheid of de 
veiligheid van de bevolking

De huidige ratio's zijn hoog: 
100-200% in de GSV en 80-120% in de MV; 

• Zonder rekening te houden met de
kenmerken van het project
(geografisch, type woning)  

• -> werkelijke motorisatiegraad :

Limiter les impacts environnementaux
 

Millieueffecten beperken

CO2 + NOX

Espace publique 
Openbare ruimte

- parking + parking

Définir un ratio adéquat permettant de 
ménager ces deux aspects

Een passende verhouding vaststellen om 
beide aspecten te behartigen
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CONTEXTE & OBJECTIFS
ACHTERGROND & DOELSTELLINGEN

Simplification et 
robustesse administrative
L’analyse des ratios parkings est
imprévisible

→ allonge les délais (aller-retour; recours, 
…) et réquisitionne de nombreuses 
ressources

Vereenvoudiging en 
administratieve 
robuustheid
De analyse van parkeerratio's is
onvoorspelbaar

→ verlengt de termijnen (heen en terug;
beroep, ...) en vereist veel middelen

Benchmark parking.brussels
Bruxelles se situe généralement dans la 
fourchette la plus favorable 
• À la construction de places de parking.
• À l'utilisation et à la possession de la 

voiture
• Au tarif et à la disponibilité de 

stationnement en voirie

Mettre en place un cadre d’analyse clair, robuste 
et partagé avec les demandeurs afin de simplifier 

et d’accélérer la délivrance des permis

Een duidelijk, robuust en met de aanvragers 
gedeeld analysekader opzetten om de afgifte van 

vergunningen te vereenvoudigen en te 
versnellen.

Aligner les pratiques bruxelloises avec celles des 
autres capitales européennes.

De Brusselse praktijken afstemmen op die van 
andere Europese hoofdsteden.

Benchmark parking.brussels
Brussel bevindt zich over het algemeen in
de gunstigste categorie. Wat betreft
• de aanleg van parkeerplaatsen.
• het gebruik en bezit van auto’s
• de tarieven en beschikbaarheid van

parkeerplaatsen op straat



• 5 paramètres par secteur statistique pour définir le ratio :
1. Le taux de motorisation (𝝉𝒔ec𝒕. - Statbel 2023)

→ Décrit les comportements probables des futurs occupants
2. L’accessibilité en transport public (vers 500k pers - 𝒕𝒂𝒄𝒄𝒆𝒔 - IBSA 2024)

→ Permet de ne pas figer les comportements des quartiers ayant recours à la voiture de manière 
relativement anormale 

3. L’évolution du taux de motorisation (𝜶)
→ Décrit la démotorisation naturelle durant la construction du projet 
Le taux d’occupation de la voirie (𝝉𝒐𝒄 - PB 2023)
→ Permet  de flécher les effets de la démotorisation vers le dégagement des voiries

4. Le type de logement et leur nombre (#𝑳𝒐𝒈𝒊)
→ Car la probabilité d’avoir une voiture varie en fonction de la taille des logements (𝝉𝑹𝒆𝒈−𝒊 - SILC 2023)

MÉTHODOLOGIE - RÉSUMÉ

Où𝛼 = ቐ

100% si/als 𝜏𝑜𝑐 >  100% 
95% si/als 100 % > 𝜏𝑜𝑐 >  85 % 
90% sinon/anders 

Et 𝝉𝑹𝒆𝒈. = 𝟓𝟓%

𝑹𝒂𝒕𝒊𝒐 ≈ 𝛼 ×
𝜏𝑠𝑒𝑐𝑡. +  0,0279 𝑡𝑎𝑐𝑐𝑒𝑠 − 0,431

2 
×

σ𝑖 𝜏𝑅𝑒𝑔−𝑖 × #𝐿𝑜𝑔𝑖

𝜏𝑅𝑒𝑔. σ𝑖 #𝐿𝑜𝑔𝑖



• 5 parameters per statistische sector:

METHODOLOGIE - SAMENVATTING

Où𝛼 = ቐ

100% si/als 𝜏𝑜𝑐 >  100% 
95% si/als 100 % > 𝜏𝑜𝑐 >  85 % 
90% sinon/anders 

Et 𝝉𝑹𝒆𝒈. = 𝟓𝟓%

𝑹𝒂𝒕𝒊𝒐 ≈ 𝛼 ×
𝜏𝑠𝑒𝑐𝑡. +  0,0279 𝑡𝑎𝑐𝑐𝑒𝑠 − 0,431

2 
×

σ𝑖 𝜏𝑅𝑒𝑔−𝑖 × #𝐿𝑜𝑔𝑖

𝜏𝑅𝑒𝑔. σ𝑖 #𝐿𝑜𝑔𝑖

1. Motorisatiegraad
→ Beschrijft het waarschijnlijke gedrag van toekomstige bewoners 

(𝝉𝒔ec𝒕. - Statbel 2023)

2. De toegankelijkheid in het openbaar vervoer 
→ Voorkomt dat het gedrag van wijken die relatief abnormaal gebruik maken van de auto, 
vastroest. 

(𝒕𝒂𝒄𝒄𝒆𝒔 - IBSA 2024)

3. De evolutie van het motorisatiegraad
→ Beschrijft de natuurlijke demotorisatie tijdens de bouw van het project. 

(𝜶)

4. De bezettingsgraad van parkeerplaatsen op straat 
→ Maakt het mogelijk  om de effecten van demotorisatie te richten op het vrijmaken van 
wegen

(𝝉𝒐𝒄 - PB 2023)

5. Het type woningen en het aantal woningen
→ Want de kans om een auto te hebben hangt af van de grootte van de woning. 

(#𝑳𝒐𝒈𝒊)
(𝝉𝑹𝒆𝒈−𝒊 - SILC 2023)
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OUTILS : CALCULATEUR
TOOLS: CALCULATOR

Nom du secteur statistique
Naam van de statistische sector

Nom du projet
Naam van het project

Nombre de places
Aantal parkeerplaatsen

Nombre de logement par type
Aantal woningen per type
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OUTILS : CARTE
TOOLS: KAART

Vers la carte

https://geodata.environnement.brussels/client/view/46fe8125-ebb5-4a45-9df4-89235a3dc1f5
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OUTILS : FICHE TECHNIQUE
TOOLS: TECHNISCHE FICHE
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OUTILS : WEB
TOOLS: WEB
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PROCÉDURES D’ANALYSE
ANALYSEPROCEDURE

➢ Si comparable (+/-5%) : aucun complément n’est nécessaire si pas 

d’autres problèmes.

➢ Si divergent : analyse de la  justification fournie par le demandeur 

Exemple :

• Profil particulier : logements sociaux, citydev, PMR, seniors,…

• Contexte particulier : Projets STIB ou ICR, Projets (immobiliers, 

voirie), … 

• Compensations / dispositifs modal shift

➢ les différentes justifications pourront être compilées et le cas 

échéant intégrées au calculateur (ex : logements sociaux, 

carsharing, …)

➢ Le projet/permis devra/pourra toujours prévoir des 

dispositifs/conditions supplémentaires facilitant le shift modal 

(carsharing, facilité logistique, …).

➢ Indien vergelijkbaar (+/-5%): geen aanvulling nodig indien er geen

andere problemen zijn.

➢ Indien afwijkend: analyse van de  door de aanvrager verstrekte 

motivering. 

Bijvoorbeeld:

• Specifiek profiel: sociale woningen, citydev, personen met
beperkte mobiliteit, senioren, enz.

• Bijzondere context: MIVB- of GFR-projecten, projecten
(vastgoed, wegen), ...

• Compensaties / modal shift-maatregelen

➢ verschillende rechtvaardigingen kunnen worden verzameld en

indien nodig in de calculator worden opgenomen (bijv. sociale

woningen, carsharing, ...)

➢ Het project/de vergunning moet/kan altijd voorzien in aanvullende

maatregelen/voorwaarden die de modale verschuiving bevorderen

(autodelen, logistieke voorzieningen,…).

Comparer le nombre de places de parking prévu avec celui 
calculé :

Vergelijk het aantal geplande parkeerplaatsen met het 
berekende aantal:  
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PARKINGS BUREAUX
PARKEERPLAATSEN KANTOREN

Réduction des déplacements domicile – travail
Vermindering van woon-werkverkeer

Amélioration de la mobilité et de la qualité de l'air
Verbetering van de mobiliteit en de luchtkwaliteit
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LES GRANDS PRINCIPES
DE GROTE PRINCIPES

Surface 
plancher 

&

Accessibilité
en TC

Quota 
CoBrACE

Vloer-
oppervlakte

&
Bereikbaarheid

 met OV 

Quotum 
BWLKE
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PARKING EXCÉDENTAIRE
OVERTOLLIGE PARKEERPLAATS

Nouveaux parkings = application stricte des ratios imposés par le RRU
Nieuwe parkings = strikte toepassing van de door GSV opgelegde ratios

Supprimer les 
emplacements 

bureaux

Ouvrir le parking au public

Milieuheffing betalen
Afwijkingen

EN
K

EL
 B

ES
TA

A
N

D
E 

P
A

R
K

IN
G

RECONVERSION
-

SORT DU CHAMP 
D’APPLICATION

P
A

R
K

IN
G

 E
X

IS
TA

N
T

 U
N

IQ
U

EM
EN

T 

Payer la charge 
environnementaleDérogation

Transformer en parking 
logement/commerces

À encourager
Aan te moedigen

À éviter
Te vermijden

Afschaffen van de 
parkeerplaatsen

van kantoren 

Parking openen voor publiek 

HERBESTEMMING
-

BUITEN HET 
TOEPASSINGSGEBIED

Wijzigen in parking 
woningen/winkels
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RAPPELS
HERHALINGEN

POUR LES DEMANDES DE 
3 À 10 PLACES

POUR LES DEMANDES DE 
PLUS DE 10 PLACES

Le demandeur lui-même Un bureau d’études agréé

Sur base de la trame 
simplifiée

Sur base de la trame 
détaillée

VOOR AANVRAGEN VAN 3 
TOT 10 PLAATSEN

VOOR AANVRAGEN VAN 
MEER DAN 10 PLAATSEN

De aanvrager zelf Een erkend studiebureau

Op basis van de 
vereenvoudigde 

structuur

Op  basis van de 
uitgebreide structuur

Une EIS n’est nécessaire que si des places 
sont demandées en dérogation 

Een effectenbeoordeling aangaande de 
parkeerplaatsen is alleen nodig als plaatsen in 

afwijking worden aangevraagd 
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RAPPELS
HERHALINGEN

La trame de l’EIS peut être téléchargée via ce lien.
Elle contient les indications pour remplir au mieux le 
document. 

De structuur van de effectenbeoordeling aangaande de 
parkeerplaatsen kan worden gedownload via deze link .  
Het document bevat informatie om het document zo 
volledig mogelijk in te vullen.

https://environnement.brussels/pro/nos-actions/plans-et-politiques-regionales/stationnement-et-nombre-de-places-de-parking-autorisees-pour-vos-employes-selon-le-cobrace
https://leefmilieu.brussels/pro/wetgeving/verplichtingen-en-vergunningen/parking-en-aantal-toegestane-parkeerplaatsen-voor-uw-werknemers-volgens-het-bwlke
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DÉROGATIONS : DO’S & DONT’S
AFWIJKINGEN: DO’S & DONT’S

Certains motifs ne peuvent pas faire l’objet de 
dérogations :

• Voitures électriques

• Densité des bureaux

• Places mutualisées (avec affectation bureau)

• Application différée du CoBrACE en fonction des 
échéances des baux des immeubles

Seules les places demandées en dérogation 
doivent être justifiées et motivées

Bepaalde redenen komen niet in aanmerking voor een 
afwijking: 

• Elektrische voertuigen

• Dichtheid van de kantoren

• Gedeelde parkeerplaatsen (met als bestemming 
kantoor)

• Uitgestelde toepassing van BWLKE afhankelijk van de 
vervaldata van de huurcontracten van de gebouwen

Alleen plaatsen die als afwijking worden 
aangevraagd, moeten worden gerechtvaardigd en 

gemotiveerd
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LES DÉROGATIONS POSSIBLES
MOGELIJKE AFWIJKINGEN

Une dérogation ne peut être accordée que si elle est 
dûment justifiée par la nécessité de disposer 

d'emplacements supplémentaires pour : 

Een afwijking kan alleen worden toegestaan als deze 
naar behoren wordt gerechtvaardigd door de 

noodzaak om extra plaatsen beschikbaar te hebben 
voor: 

Véhicules fonctionnels Visiteurs ou clients

Fonctions spécifiques Une accessibilité réduite
(horaires décalés)

Dienstvoertuigen Bezoekers of klanten

Specifieke functies Beperkte toegankelijkheid
(gespreide werktijden)



✓ Argumenter et objectiver avec des données 

factuelles

✓ Préciser le nombre de travailleurs concernés par la 

dérogation et le nombre de parking réservés

✓ Mentionner si des efforts ont déjà été faits 

(mesures spécifiques en matière de mobilité, …)

MOBILITÉ
MOBILITEIT

DÉROGATIONS : DO’S & DON’TS
AFWIJKINGEN: DO’S & DON’TS

✓ Argumenteer en objectiveer met feitelijke gegevens

✓ Verduidelijk het aantal werknemers dat onder de 

afwijking en het aantal gereserveerde 

parkeerplaatsen

✓ Vermeld of er al inspanningen zijn geleverd 

(specifieke mobiliteitsmaatregelen, …)
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DÉROGATIONS : DO’S & DON’TS
AFWIJKINGEN: DO’S & DON’TS

Pour les véhicules fonctionnels / de service :

• Véhicules n’effectuant pas de déplacement domicile 

travail (garés sur site pendant la nuit)

• Véhicules servant à effectuer des missions 

ponctuelles

• Souvent floqués au nom de l’entreprise

Voor de dienstvoertuigen :

• Voertuigen die niet worden gebruikt voor woon-

werkverkeer (die 's nachts op het terrein worden 

geparkeerd)

• Voertuigen die worden gebruikt voor punctuele 

opdrachten

• Vaak voorzien van de naam van het bedrijf
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DÉROGATIONS : DO’S & DON’TS
AFWIJKINGEN: DO’S & DON’TS

Pour les visiteurs ou les clients :

Le quota CoBrACE comprend déjà une estimation de 

places à destination des visiteurs et clients.

Les données pertinentes à mobiliser sont : 

• Calendrier des éventuels évènements 

• Nombre et capacité des salles de réunions 

• Registre des visiteurs  

Mutualiser ces places en créant un pool de places 
visiteurs

Voor bezoekers of klanten :

Het BWLKE-quotum omvat al een inschatting van 

plaatsen voor bezoekers en klanten.

Relevante gegevens om te vermelden:

• Mogelijke evenementenkalender 

• Aantal en capaciteit van vergaderzalen

• Bezoekersregister  

Deze plaatsen mutualiseren door een pool van 
bezoekersplaatsen te creëren
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DÉROGATIONS : DO’S & DON’TS
AFWIJKINGEN: DO’S & DON’TS

Pour les fonctions spécifiques :

• Statistiques sur les déplacements professionnels

• Fréquences des besoins de déplacement

• Préciser le nombre de personnes concernées 

Voor specifieke functies:

• Statistieken over de professionele verplaatsingen

• Frequentie van behoeften van verplaatsing

• Het aantal betrokken personen vermelden
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DÉROGATIONS : DO’S & DON’TS
AFWIJKINGEN: DO’S & DON’TS

Accessibilité > < horaires décalés : 

Les zones d’accessibilité sont définies selon la desserte 
en transport en commun :

➢ Cette desserte peut évoluer en fonction de la 
journée (tôt le matin/soirée)

➢ Fonctions nécessitant de travailler en dehors des 
horaires classiques

• Seules les spécificités doivent être soulignées 

• Diminution de la fréquence de TC > < horaires de 
travail spécifique

Bereikbaarheid > < gespreide werktijden: 

De bereikbaarheidszones worden bepaald op basis van de
dienstregeling van het openbaar vervoer:

➢ Deze dienstregeling kan variëren naargelang het 
tijdstip van de dag (vroeg in de ochtend/avond)

➢ Functies waarbij buiten de normale werktijden moet 
worden gewerkt

•  Alleen specifieke kenmerken moeten worden 
benadrukt

• Openbaar vervoer minder beschikbaar > <  
specifieke werkuren



parking@environnement.brussels
facilitateur.cobrace@environnement.brussels
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mailto:parking@environnement.brussels
mailto:parking@environnement.brussels
mailto:facilitateur.cobrace@environnement.brussels


FACILITATEUR COBRACE
BWLKE FACILITATOR

facilitateur.cobrace@environnement.brussels

mailto:facilitateur.cobrace@environnement.brussels


CAS PARTICULIER – PARKING PARTAGÉ AVEC UN BUREAU VOISIN



SPECIFIEKE SITUATIE - GEDEELDE PARKEERPLAATS MET NABURIG KANTOOR
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GEDEELDE PARKEERPLAATS MET NABURIG KANTOOR
CAS PARTICULIER – SPECIFIEKE SITUATIE



MOBILITÉ
MOBILITEIT

PARKING PARTAGÉ : LES CRITÈRES
GEDEELDE PARKEERPLAATS: DE CRITERIA

CAS PARTICULIER – SPECIFIEKE SITUATIE
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MOBILITEITPARKING PARTAGÉ : DÉCLARATION COBRACE

GEDEELDE PARKEERPLAATS: COBRACE AANGIFTE

CAS PARTICULIER – SPECIFIEKE SITUATIE
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« BOOM » DU VÉLO       « BOOM » VAN DE FIETS  

Source : Enquête Fédérale sur les déplacements Domicile-Travail 2021-2022

Bron: Federale enquête over woon-werkverkeer 2021-2022

https://mobilit.belgium.be/sites/default/files/documents/publications/2023/Rapport_WWV_2021-2022_FR_corrigendum.pdf
https://mobilit.belgium.be/sites/default/files/documents/publications/2023/Rapport_WWV_2021-2022_NL_corrigendum.pdf


« BOOM » DU VÉLO       « BOOM » VAN DE FIETS
  

Source : Observatoire du vélo Bruxellois 2024, Pro Velo
 Bron: Brussels Fietsobservatorium 2024, Pro Velo 

https://www.provelo.org/observatoire-du-velo-en-region-de-bruxelles-capitale-2024-les-resultats/
https://www.provelo.org/nl/brussels-fietsobservatorium-2024-de-resultaten/


« BOOM » DU VÉLO       « BOOM » VAN DE FIETS
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UN PARKING VÉLO : POURQUOI ?
EEN FIETSENSTALLING: WAAROM?

Pour éviter 
l’encombrement

Pour prévenir le vol et 
le vandalisme

Bron: https://groningen.sp.nl/nieuws/2014/09/rood-opent-meldpunt-fietsenstalling 

Pour préserver la 
qualité de la chaine de 

déplacements

Pour répondre au 
besoin croissant des 

citoyen.ne.s

Om chaos te vermijden

Om diefstal en 
vandalisme tegen te 

gaan

Om de kwaliteit van de 
ketenverplaatsingen te 

behouden

Om aan de groeiende 
behoefte van de 

burgers te voldoen

Source : Observatoire du vélo Bruxellois 2024, Pro Velo 

Bron: Brussels Fietsobservatorium 2024, Pro Velo 

https://groningen.sp.nl/nieuws/2014/09/rood-opent-meldpunt-fietsenstalling
https://www.provelo.org/observatoire-du-velo-en-region-de-bruxelles-capitale-2024-les-resultats/
https://www.provelo.org/nl/brussels-fietsobservatorium-2024-de-resultaten/


MOBILITÉ
MOBILITEIT

UN PARKING VÉLO : OUI, MAIS DE QUALITÉ
EEN KWALITATIEVE FIETSENSTALLING

5 CRITÈRES À PRENDRE EN COMPTE – 5 CRITERIA OM REKENING MEE TE HOUDEN

Quantité
  Aantal 

1

Proximité
  Nabijheid

2

Sécurité
  Veiligheid

3

Accessibilité
  Toegankelijkheid

4

Fonctionnalité
  Functionaliteit

5



MOBILITÉ
MOBILITEIT

UN PARKING VÉLO : OUI, MAIS DE QUALITÉ
EEN KWALITATIEVE FIETSENSTALLING

New
Min. 1 vélo/chambre et min. 2 vélos/logement
Min. 1 fiets/kamer en min. 2 fietsen/woning

Dont min. 10% pour vélos 
grands formats 

et infrastructure de recharge 
électrique en suffisance.

Waarvan min. 10% voor grote 
fietsen en voldoende 
oplaadpunten voor 
elektrische fietsen.

Existant
Bestaand

≥ 1 vélo/logement, tenant compte des contraintes de la situation existante
≥ 1 fiets/woning, rekening houdend met de beperkingen van de huidige situatie

New
Min. 1/200 m² et objectif 1 vélo/100 m² 
Min. 1/200 m² en doelstelling 1 fiets/100 m²

Existant
Bestaand

- Si soumis à Plan de Déplacement d'Entreprise (PDE) : 
Min. 1 vélo/5 emplacements voiture et/ou 1 vélo/cycliste quotidien + 20%

- Sinon proposition motivée et min. 10% de la capacité totale d'utilisation du bâtiment 

- Indien onderworpen aan een Bedrijfsvervoerplan (BVP) :
Min. 1 fiets/5 autoparkeerplaatsen en/of 1 fiets/dagelijkse fietser + 20%

- Anders gemotiveerd voorstel en min. 10% van de totale gebruikscapaciteit van het gebouw

Proposition motivée et min. 10% de la capacité totale d'utilisation du bâtiment 
Gemotiveerd voorstel en min. 10% van de totale gebruikscapaciteit van het gebouw Directive PEB

Transposition avril 2026

LA QUANTITÉ – HET AANTAL



Fonctionnalité
 Functionaliteit

5
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UN PARKING VÉLO : OUI, MAIS DE QUALITÉ
EEN KWALITATIEVE FIETSENSTALLING

5 CRITÈRES À PRENDRE EN COMPTE – 5 CRITERIA OM REKENING MEE TE HOUDEN

Proximité
  Nabijheid

2

Sécurité
  Veiligheid

3

Accessibilité
  Toegankelijkheid

4

Quantité
  Aantal 

1



MOBILITÉ
MOBILITEIT

UN PARKING VÉLO : OUI, MAIS DE QUALITÉ
EEN KWALITATIEVE FIETSENSTALLING

LA FONCTIONNALITÉ – DE FUNCTIONALITEIT

Source: : Observatoire du vélo Bruxellois 2024, Pro Velo 
Bron: : Brussels Fietsobservatorium 2024, Pro Velo 

AUJOURD’HUI, LE VÉLO, C’EST ÇA !
DIT ZIJN DE FIETSEN VAN VANDAAG!

https://www.provelo.org/observatoire-du-velo-en-region-de-bruxelles-capitale-2024-les-resultats/
https://www.provelo.org/nl/brussels-fietsobservatorium-2024-de-resultaten/


MOBILITÉ
MOBILITEIT

UN PARKING VÉLO : OUI, MAIS DE QUALITÉ
EEN KWALITATIEVE FIETSENSTALLING

LA FONCTIONNALITÉ – DE FUNCTIONALITEIT

AUJOURD’HUI, LES SUPPORTS VÉLO, CE SONT…
VANDAAG ZIJN FIETSENSTALLINGEN….

NEW

Min 50 % Max 50 % Max 25 %

Min 50 % Max 50 %
0 % 

Max 25 % et si min. 100 emplacements ok
Max 25 % en als min. 100 plaatsen ok



45

Aire de manœuvre VS aire de stationnement 
Bron: 
gidsduurzamegebouwen.brussels/

Perpendiculaire
Loodrecht

En bataille
Tegenover elkaar

Recouvrement roue 
avant

Voorwiel in elkaar 
geschoven

En épis 45°
Haaks parkeren 45°

Schema

Superficie/vélo 
Oppervlakte/fiets 

1,13m² 1,13m² 0,80m² 1,26m²

Superficie/vélo 
(aire de manœuvre 

comprise)
Oppervlakte/fiets 

(manoeuvreerruimte 
inbegrepen)

2,15m² 1,64m² 1,66m² 2,52m²

EEN KWALITATIEVE 
FIETSENSTALLING

UN PARKING VÉLO : OUI
MAIS DE QUALITÉ

5. La fonctionnalité - Functionaliteit 



Mobilité dans les 
PE

Mobiliteit in de MV

5 Parkings logements
Parkeerplaatsen bij woningen

Parkings bureaux CoBrACE
Parkeerplaatsen kantoren - BWKLE

Parkings vélo
Fietsenstallingen

Conditions sécurité et qualité de l’air
Veiligheidsvoorwaarden en luchtkwaliteit

14:00 – 15:00

Blaise GODEFROID, François SABBATINI, Philippe GENON, 
Elise DARCHAMBEAU, Pierre-Edouard VERHAEGHE

Conditions bornes de recharge
Voorwaarden voor laadpalen

1

2

3

4

5



MOBILITÉ
MOBILITEIT

ARRÊTÉS BRUXELLOIS
BRUSSELSE BESLUITEN

2 Arrêtés relatifs aux parkings : 

1. Arrêté sur les conditions d’exploitation :
➢ Conditions générales d’exploitation
➢ Conditions de ventilation
➢ Impositions sur les parkings vélos

2. Arrêté sur les ratios de bornes de recharge et 
la sécurité incendie

2 Besluiten voor parkings:

1. Besluit inzake exploitatievoorwaarden:
➢ Algemene exploitatievoorwaarden
➢ Ventilatievoorwaarden
➢ Bepalingen voor fietsenstallingen

2. Besluit inzake de verhouding tussen het aantal
oplaadpunten en brandveiligheid



CONDITIONS QUALITÉ DE L’AIR
VOORWAARDEN LUCHTKWALITEIT 

MOBILITÉ
MOBILITEIT

2 catégories de parking :
➢ Les parkings à l’air libre
➢ Les parkings couverts, dont les parkings 

couverts ouverts

Normes de qualité de l’air à respecter reprises 
dans l’Arrêté parking

Véhicules CNG : OK mais ravitaillement interdit
Véhicules LPG : OK si respect de l’arrêté royal de 

2007

Twee categorieën van parkings:
➢ Openluchtparkings
➢ Overdekte parkings, waaronder open

overdekte parkings

De te respecteren luchtkwaliteitsnormen zijn
opgenomen in het parkeerbesluit

CNG-voertuigen: OK maar tanken verboden

LPG-voertuigen: OK mits het Koninklijk Besluit
van 2007 wordt nageleefd



MOBILITÉ
MOBILITEIT

Les parkings couverts nécessitent un avis du SIAMU.
À quel moment :

Demande de PE ;
Renouvellement ou prolongation du PE ;
Modification du compartimentage ;
Augmentation de la capacité du parking.

But : assurer la sécurité des utilisateurs en cas d’incendie.
Les parkings à l’air libre n’ont pas besoin d’un avis SIAMU.

SÉCURITÉ & AVIS SIAMU
VEILIGHEID & DBDMH ADVIES

Overdekte parkings vereisen een advies van de DBDMH.
Wanneer:

Aanvraag van een MV;
Vernieuwing of verlenging van de MV;
Wijziging van de compartimentering;
Verhoging van de capaciteit van de parking.

Doel: de veiligheid van gebruikers bij brand garanderen.
Openluchtparkeerplaatsen hebben geen advies van de DBDMH

nodig.



Mobilité dans les 
PE

Mobiliteit in de MV

5 Parkings logements
Parkeerplaatsen bij woningen

Parkings bureaux CoBrACE
Parkeerplaatsen kantoren - BWKLE

Parkings vélo
Fietsenstallingen

Conditions sécurité et qualité de l’air
Veiligheidsvoorwaarden en luchtkwaliteit

14:00 – 15:00

Blaise GODEFROID, François SABBATINI, Philippe GENON, 
Elise DARCHAMBEAU, Pierre-Edouard VERHAEGHE

Conditions bornes de recharge
Voorwaarden voor laadpalen

1

2

3

4

5



TYPES DE BORNES DE RECHARGE
SOORTEN LAADPALEN

MOBILITÉ
MOBILITEIT



MOBILITÉ
MOBILITEIT

o Avis des pompiers pas nécessaire pour modes 2 
et 3 ;

o Recharge rapide (> 50 kW) dans les parkings 
couverts : avis du SIAMU nécessaire.

BORNE DE RECHARGE & SIAMU
LAADPALEN & DBDMH

o Advies van de brandweer niet nodig voor modus
2 en 3 ;

o Snel opladen (> 50 kW) in overdekte parking:
advies van de DBDMH vereist.

Privilégiez la recharge 
rapide sur parking à l’air 

libre

Geef de voorkeur aan snel 
opladen op een 

openluchtparking



Affectation Quotas

Parking bureaux

2025 : 10 % (min. 2 
points)
2030 : 20 %
2035 : 30 %

Parking logements
Autant de point que de 
demande des résidents

Autres (parking public, 
parking hôpital, …) 

2025 : 5 % (min. 2 points)
2030 : 10 %
2035 : 20 %

Nouveaux parkings Quotas de 2035

Affectation mixte
Au prorata de chacune 
des affectations

Emplacements 
mutualisés

Quota le plus élevé 
d’application

RATIOS SUR LES BORNES DE RECHARGE
VERHOUDING VAN DE OPLAADPUNTEN

Bestemming Quotas

Parking van kantoren
2025 : 10 % (min. 2 punten)
2030 : 20 %
2035 : 30 %

Parking van woningen
Evenveel punten als er 
vragen van bewoners zijn

Andere (openbare 
parking, ziekenhuis 
parking, …) 

2025 : 5 % (min. 2 punten)
2030 : 10 %
2035 : 20 %

Nieuwe parkings Quotas van 2035

Gemengde bestemming
Pro rata voor elke 
bestemming

Gedeelde 
parkeerplaatsen

Hoogste verhouding van 
toepassing



TRANSPOSITION PEB : PARKING EXISTANT
OMZETTING EPB: BESTAANDE PARKING

MOBILITÉ
MOBILITEIT

2030

• Parking bureaux / voor kantoren : 10 %
• Parking logements / van woningen : à la 

demande / op verzoek
• Autres parkings / Andere parkings : 5 %

• Parking bureaux / voor kantoren : 20 %
• Parking logements / van woningen : à la 

demande / op verzoek
• Autres parkings / Andere parkings : 10 %

2025

PH
A

SE

• Parking bureaux / voor kantoren : 30 %
• Parking logements / van woningen : à la 

demande / op verzoek
• Autres parkings / Andere parkings : 20 %

2035



TRANSPOSITION PEB : PARKING EXISTANT
OMZETTING EPB: BESTAANDE PARKING

MOBILITÉ
MOBILITEIT

2027

• Parking bureaux / voor kantoren : 10 %
• Parking logements / van woningen : à la 

demande / op verzoek
• Autres parkings / Andere parkings : 5 %

• Parking bureaux / voor kantoren : 20 %
• Parking logements / van woningen : à la 

demande / op verzoek
• Autres parkings / Andere parkings : 10 %

2025

PH
A

SE

• Parking bureaux / voor kantoren : 30 %
• Parking logements / van woningen : à la 

demande / op verzoek
• Autres parkings / Andere parkings : 20 %

2035

• Autres parkings : 
10 % ou 50 % d’infrastructure de 
raccordement
• Andere parkings: 
10 % of 50 % aansluitingsinfrastructuur

2030



TRANSPOSITION PEB : PARKING EXISTANT
OMZETTING EPB: BESTAANDE PARKING

MOBILITÉ
MOBILITEIT

2027 2030

• Parking bureaux / voor kantoren : 10 %
• Parking logements / van woningen : à la 

demande / op verzoek
• Autres parkings / Andere parkings : 5 %

• Parking bureaux / voor kantoren : 20 %
• Parking logements / van woningen : à la 

demande / op verzoek
• Autres parkings / Andere parkings : 10 %

2025

PH
A

SE

• Parking bureaux / voor kantoren : 30 %
• Parking logements / van woningen : à la 

demande / op verzoek
• Autres parkings / Andere parkings : 20 %

2035

• Autres parkings : 
10 % ou 50 % d’infrastructure de 
raccordement
• Andere parkings : 
10 % of 50 % aansluitingsinfrastructuur

2033

• Parking bâtiments publics : 50 
% d’infrastructure de 
raccordement

• Parking bij openbare 
gebouwen: 50 % 
aansluitingsinfrastructuur



TRANSPOSITION PEB: NOUVEAU PARKING
OMZETTING EPB: NIEUWE PARKING

MOBILITÉ
MOBILITEIT

• Parkings bureaux :
Minimum 50% de points de recharge ;
Infrastructure de raccordement pour le reste.

• Parkings logements :
1 point de recharge ;
Infrastructure de raccordement pour toutes les places.

• Parkings autres que logements et bureaux :
Minimum 20% de points de recharge ;
Infrastructure de raccordement pour le reste.

• Parkings voor kantoren:
Minimum 50% laadpunten;
Aansluitingsinfrastructuur voor de rest.

• Parkings van woningen:
1 laadpunt;
Aansluitingsinfrastructuur voor alle plaatsen.

• Parkings buiten woningen en kantoren:
Minimaal 20% oplaadpunten;
Aansluitingsinfrastructuur voor de rest.



DÉROGATIONS AUX RATIOS
AFWIJKING VAN DE RATIOS

MOBILITÉ
MOBILITEIT

Dérogation possible à ces ratios :

Coût exorbitant 
Impossibilité technique

Mogelijke afwijking van deze verhoudingen:

Exorbitante kosten 
Technisch onmogelijk



MERCI POUR VOTRE ATTENTION
BEDANKT VOOR JULLIE AANDACHT 

Bruxelles Environnement   Leefmilieu Brussel
Div. Autorisations et partenariats  Afd. Vergunningen en Partnerschappen
Site de Tour & Taxis   Thurn & Taxis-site
Avenue du Port 86C / 3000 1000 Bruxelles  Havenlaan 86C 86C / 3000 1000 Brussel
www.environnement.brussels  www.leefmilieu.brussels

Blaise Godefroid 
François Sabbatini 
Philippe Genon
Elise Darchambeau 
Pierre-Edouard Verhaeghe

permit@environnement.brussels
Envelope with solid fill

http://www.environnement.brussels/
http://www.leefmilieu.brussels/
mailto:permit@environnement.brussels
mailto:permit@environnement.brussels
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